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Cabriole t-Fahrzeug 



Die Erf indung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug 
mit einem Verdeck, das zumindest einen starren 
vorderen Bereich aufweist, nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1. 

10 Aus der DE 198 20 711 Al ist eine Vorrichtung 
zum Dampfen der Bewegung eines Front spri egel s 
bekannt, bei der dieser liber ein Zugseil und ei- 
ne Druckfeder mit einem weiter hinten liegenden 
Spriegel verbunden ist. Dabei verlauft das Zug- 

15 seil nahezu parallel zur Ebene des Dachbezugs . 

Da der Winkel zwischen der den Frontspr iegel 
tragenden Dachspitze und einem weiter hinten 
liegenden Dachteil wahrend der SchlieSbewegung 
^ des Daches bei Lage der Dachspitze im Nahbereich 

20 des Windschut zscheiben-rahmens recht klein ist, 
kann der Hubweg der Dampfungs -vorrichtung nur 
gering sein. Es ist daher eine erhebliche Vor- 
spannung . der Dampfungs vorri chtung erf orderlich, 
urn ein Auf schlagen der Dachspitze auf den Wind- 

25 schut zscheibenrahmen in jedem Fall zu vermeiden. 

Eine derart hohe Vorspannung spannt j edoch das. 
durch die Spannung geradlinig verlaufende Zug- 
seil einschneidend in den Winkel des textilen 
Bezuges zwischen der Dachspitze und einem entge- 

30 gen der Fahr trichtung ans chl i eSenden Dachteil. 

Zudem ist die Kopf f reiheit durch die Erstreckung 
der Dampfungs vorrichtung , insbesondere wenn pro 
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Fahr zeugsei te jeweils eine vorgesehen ist, ein- 
geengt . Zur Bewegung der ohnehin relativ schwe- 
ren Dachspitze mufi e.ine Zusatzkraft fur die Be- 
wegung des Gewichts der Dampf ungs vorr i chtung 
5 aufgebracht werden. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
Cabriolet-Fahrzeug hinsichtlich der Dampfung der 
Dachspi tzenbewegung zu opt imieren . 

10 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Hinsicht- 
lich vorteilhaf ter Ausges taltungen wird auf die abhan- 
gig;en Anspriiche 2 bis 9 verwiesen. 

15 

Erf indungsgemaS ist mit der Verlagerung der 
Dampf ungseinr ichtung in den riickwartigen Ver- 
deckbereich eine raumbeanspruchende Zusatzein- 
^ richtung gerade im vorderen, hinsichtlich der 

20 Kopf freiheit kritischen Bereich vermieden. Eben- 
so ist dort auch ein Zusat zgewicht vermieden. 

Wenn die Dampf ungseinr ichtung einem Totpunktge- 
stange und einem hinteren Spannbtigel zugeordnet- 
25 ist und deren Bewegung gegeneinander hemmt ', kann 
eine . plotzliche Bewegung des . To tpunk t ges t anges 
liber einen Totpunkt hinaus verhindert werden. 

Die Dampf ungseinrichtung kann , in solchen Ver- 
30 deckbereichen angeordnet sein, die sich seitlich 
einer Hutablage befinden. Die Kopf freiheit ist 
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dadurch nicht eingeschrankt . Auch , ansons ten ist 
diese Anordnung raumsparend . 

Raumlich besonders vorteilhaft ist etwa ein 01- 
dampfer parallel zur Erstreckung des Spannbiigels 
und unmittelbar neben diesem gelegen, wobei iiber 
eine Umlenkose ein Zugglied in. Funktionss tellung 
im wesentlichen vertikal aufragt und auf den 
hinteren Abschnitt des To tpunktges tanges ein- 
wirkt 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus einem in der Zeichnung darge- 
s,tellten und nachf olgend beschiriebenen Ausfiih- 
rungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 

eine schematische Seitenansicht der Ge- 
stangeteile eines erf indungsgemaSen 

Verdecks bei angehobener Stellung seines 
vorderen Bereichs und angehobenem hinte- 
rem Spannbiigel , 

eine ahnliche Ansicht wie Figur 1 in 
einer Zwi s chens tel lung des Verdecks, in 
der es gegenuber ■ Figur 1 weiter in 
SchlieSrichtung verlagert ist, 

eine ahnliche Ansicht wie Figur 2 bei 
vollstandig geschlossenem Dach und ge- 



Fig . 1 



Fig. 2 



Fig. 3 
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spanntem Zugseil der Dampf ungseinrich- 
tung, 

Fig. 4 das Detail IV in Figur 1, 

5 

Fig. 5 das Detail V in Figur 3, 

Fig. 6 eine perspektivische Detailans icht der 
Dampf ungseinrichtung mit am Spannbugel 
10 festgelegtem Oldampfer und Umlenkose so- 

wie von dort* aufragendem Zugseil. 

Das erf indungsgemaSe Cabriolet-FahrzeAg (nicht voll- 
standig gezeichnet) ist mit einem Verdeck 1 versehen, 

15 das zumindest einen starren vorderen Bereich 3 auf- 
weist. Dieser vordere Bereich 3 wird haufig auch als 
Dachspitze bezeichnet und steht bei geschlossenem Ver- 
deck 1 in verriegeltem Kontakt mit einem Windschutz- 
scheibenrahmen 4 * Der vor de^e Bereich 3 umfaSt im Aus- 
v 20 fiihrungsbeispiel einen dem Verlauf des horizontalen 
Querrahmenteils & des Windschutzscheibenrahmens 4 ange- 
paSten Quertrager 6 sowie sich hiervbn heckwarts er-. 
streckende seitliche Rahmenteile 7. Auch eine anders 
. % geartete Gestaltung der Dachspitze 3, etwa als einsttik- 

25 kiges DruckguSteil . oder Plattenkorper oder auch als 
vielgliedrige Verbindung von Leichtmetallprof ilen, ist 
moglich. Zumindest spfern die Dachspitze 3 keinen 
durchgehenden Plattenkorper ausbildet, ist sie ubli- 
cherweise textil ubersp'annt . 



30 



Auch das Verdeck 1 . kann insgesamt aus starren Teilen 
gebildet sein oder ganz oder teilweise flexibel ausge- 
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bildet sein. 

Das im Ausfiihrungsbei spiel gezeichnete Verdeck 1 gemafi 
Figur 1 ist insgesamt textil iiberspannt . Es umfaSt drei 
5 seitliche, in geschlossenem Zustand aufeinander folgen- 
de Rahmenteile 7, 8, 9, die iiber ein insgesamt mit 10 
bezeichhetes Totpunktges tange miteinander in Verbindung 
P ; stehen. 

10 Das Verdeck 1 ist insgesamt iiber ein karosserieseitiges 
Haupt lager 11 beweglich. 

Der textile Bezug des Verdecks 1 ist neben seiner Befe- 
stigung an der Dachspitze 3 iiber die seitlichen Rahmen- 
15 teile 7, 8, 9, einen sich im Heckbereich zwischen den 
Fahrzeuglangsseiten ers treckenden Spannbiigel 12 und 
weitere sich quer zwischen den Rahmenteilen 7, 8 bzw. 9 
erstreckte Spriegel 14, 15, 16, 17 spannbar. 

20 Das Totpunktgestange, 10 ist mit alien seitlichen Rah- 
menteilen 7, 8, 9 und dem hinteren Spannbiigel 12 beweg- 
lich verbunden. Bei geoffnetem Dach 1 ist das Totpunkt- 
gestange 10 entspannt, nahert sich dann in der SchlieS- 
bewegung, etwa in der Stellung nach Fig.. 2, der Tot- 

25 punktlage und entspannt von dort in Richturig des voll-. 
standigen SchlieSens (Fig. 3). Ohne eine Dampfung wiirde 
dadurch. der vordere Bereich 3 mit seinem Quertrager 6 
auf den Windschutzscheibenrahmenteil 5 aufschlagen. 

3 0 Im heckwartigen Bereich verlauft ein riickwartiger Len- 
ker 18 des Totpunktges tanges 10 bei geoffnetem Dach 
nach Figur 1 in etwa parallel zum Langsanteil des hin- 
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teren Spannbiigels 12. Bei weiterem Schlie&en des Ver- 
decks 1 vergroSert sich der Winkel zwischen dem Lenker' 
18 und dem Spannbiigel 12 . 

5 GemaS dem gezeichneten Ausf iihrungsbeispie'l ist eine 
Dampfungsvorrichtung 19 im riickwartigen Bereich des 
Verdecks 1 derart angeordnet, dafi sie die' Winkelof fnung 

0 zwischen dem Lenker 18 des Totpunktgestanges 10 und dem 

Spanribiigel 12, also die Bewegung des Lenkers 18 in 

• 10 Richtung des Pfeils 23, hemmt . 

Die Dampf ungseinrichtung 19 umfaSt einen Dampfer 20, 
der hier als Oldruckdampf er ausgebildet und an dem. 
Spannbiigel 12 festgelegt ist. Dabei liegt der Dampfer 
15 20 parallel zum Langsanteil des Spannbiigels 12. Der 
Dampfer 2 0 ist mit einem Zugseil 21 verbunden, das ela- 
stisch sein kann. An dem Spannbugel 12 ist weiter eine 
Umlenkose 22 vorgesehen, durch die das Zugseil 21 ge- 
fuhrt ist und sich von dort aus zu dem hinteren Lenker 
s ^ 20 18 des Totpunktgestanges 10 erstreckt (Fig. 6) . 

Dadurch wird der Abstand zwischen dem Lenker 18 und dem 
Langsanteil des Spannbiigels 12 von der Dampf ungsein- 
richtung 19 iiberbriickt . Der Abstand der genannten Teile 

2 5 ist jedoch bei geschlossenem Verdeck 1 derart groS, dafi 

er nur dann uberbriickt werden kann, wenn der Kolben des 
Dampf ers 2 0 ausfahrt und somit eine hinreichende Lange 
des Zugseils 21 f reigibt . 

3 0 Bei zunehmender Schliefibewegung (Ubergang von Figur 1 

zu Figur 3 ) , insbesondere ab Erreichen der Totpunkt- 
stellung, wird durch die zunehmende Winkelof f nung zwi - 
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schen dem Lenker 18 und dem Spannbugel 12 deren Abstand 
zueinander vergroSert , so dafr das Zugseil 21 gespannt 
und der Oldruckdampf er 2 0 aktiviert wird und einen wi- 
der stand gegen den ungebremsten Auszug des Zugseils 21 
5 liefert. Dieses verlangsamt daher die AbstandsvergroSe- 
rung des Lenkers 18 des Totpunktgestanges 10 gegenuber 
dem Spannbugel 12 . Somit ist eine Dampfung der Of f - 
nungsbewegung zwischen den Teilen 12 und 18 gegeben. 

* 10 Da das Totpunktges tange 10 auch mit dem seitlichen Rah- 
menteil 7 des vorderen Bereichs 3 am Scharnier 2 4 "in 
Verbindung steht, ist durch die Hemmung der Schliefebe- 
wegung des Totpunktgestanges 10 auch die Absenkbewegung 
der Dachspitze 3 gehemmt . Diese erfahrt ein aufwarts 
15 gerichtetes Drehmoment urn das Scharnier 24, das der 
Gewichtskraf t der Dachspitze 3 entgegenwirkt . Deren 
Durchschlagen auf den Windschutzscheibenrahmen 4 ist 
dadurch verhindert . 

20 Es ist besonders guns tig, wenn der Dampfer 2 0 lediglich 

i 

eine Dampfung der Zugbewegung bewirkt, d. h. , sobald 
die Zugkraft nachlaSt, wirk*t eine im Dampfer 20 inte- 
grierte Druckfeder und 'stellt den Dampfer zuruck. 

25 Der Hubweg kann aufgrund der gunstigen raumlichen An- 
ordnung der Dampf ungseinrichtung 19 groS gewahlt wer- 
den, typisch etwa . 40 mm, wodurch eine zuverlassige 
Dampfung der Absenkbewegung der Dachspitze 3 iiber einen 
groSen Schwenkwinkel erreicht ist, was ein besonders' 

30 , sanftes Abfangen der Dachspitze 3 bewirkt.. 



J 
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Zudem werden nur wenige und s tandardisierte Bauteile 
verwendet, was zu einem geringen Montageauf wand fiihrt 
und hinsichtlich der Teilekosten gtinstig ist. Eine 
Dampfungseinrichtung 19 kann jeder Fahrzeugseite zuge- 
5 ordnet sein. 
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Anspriiche 

1. Cabriolet-Fahrzeug mit einem - Verdeck ( 1 ) , das zu- 
mindest einen starren vorderen Bereich (3) zur 
Verbindung mit- einem Windschutzscheibenrahmen (4) 
aufweist, wobei der vordere Bereich (3) mit einer 

. abwarts weisenden Bewegungs komponen t e an den Wind- 
schutzscheibenrahmen (4) he.ranf iihrbar ist und zur 
Hemmung dieser Bewegung zumindest eine Dampfungs- 
einrichtung (19) vorgesehen ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Dampf ungseinr ichtung (19) in einem 
heckwartigen Verdeckbereich zwei Gestange- 
teilen (18; 12) zugeordnet ist, deren Abstand 
sich beim Heranfuhren des vorderen Bereichs 
(3) an den Windschutzscheibenrahmen (4) ver- 
groSert. 

2. Cabr iolet-Fahr zeug nach Anspruch 1, 
dadurch ge k e nnzeichnet, 

daS die Ges tangeteile durch einen heckseiti- 
gen Spannbugel (12) und einen Abschnitt (18) 
« eines Totpunktgestang.es (10) gebildet sind. 

3.. Cabr iolet-Fahr.zeug nach Anspruch 2, 
dadurch gekennz e i c h n e t , 

daS das To tpunktges tange (10) der Fahrzeu- 
glangsr ichtung folgend innerhalb von seitli- 
chen Rahmenteilen (7; 8 ; 9) des Verdecks (1) 
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gehalten ist, wobei ein im geschlossenen 
Verdeckzustand in Fahr tr i chtung (F)' vorderer 
Abschnitt des To tpunk tges tanges (10) mittel- 
bar oder unmittelbar mit dem vorderen Be- 
reich (3) verbunden ist. 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
2 oder 3 , 

dadurch gekennzeichnet, 

daS der vordere Bereich (3) eine sich in ge- 
schlossener Stellung vom Windschut zscheiben- 
rahmen (4) bis zu einer weiter hinten gele- 
genen Verbindung mit dem To tpunktges tange 
(10) erstreCkende starre Baugruppe umfa&t. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet , 

daS die Baugruppe textil uberspannt ist. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem' der Anspruche 
1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS die Dampf ungseinrichtung (1.9) nur bei 
•Zugbeanspruchung wirksam ist. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 6„ 

dadurch gekennzeichnet # 
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daS die Dampf ungseinrichtung (19) einen 01- 
dampfer (20) mit Kolbenrucks t el 1 f eder um- 
fafit. 



8. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi der Oldampfer (20) parallel zur Erstrek- 
kung eines Seitenteils des Spannbugels (12) 
gelegen ist und tiber eine Umlenkose (22) und 
ein Zugglied (21) auf den Abschnitt (18) des 
Totpunktgestanges (10) einwirkt. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS der Hubweg der Dampf ungseinrichtung ( 19 ) 
zumindest 35 mm betragt . 



